Projektbericht ‘
2022‘ ~

Seenotrettung
an Europas
Grenzen

-
)
=
o
(]
=5
=,
@
®
=3
o
=3
)
&
N
=




24 — 25
26
27 — 29

Politische
Offentlichkeitsarbeit
Juristische Arbeit
Veranstaltungen &
Kampagnen

DIZ10POIY SLYD:0104

H#SafePassage

Fur legale Fluchtwege, Bewegungsfreiheit
und ein solidarisches Europa




Sea-Watch
Wer wir sind und
was wir tun

Sea-Watch ist Ende 2014 aus einer Initiative von Freiwilligen
entstanden, die dem Sterben im Mittelmeer nicht mehr ta-
tenlos zusehen konnten. Tausende Menschen ertrinken auf
ihrer Flucht uber das Mittelmeer. Die Todesursachen: Keine
sicheren Fluchtwege, und ein Europa, das sich immer mehr
abschottet und Menschen vor seinen Toren dem Schicksal
uberlasst. Seit rund acht Jahren sind wir daher im Mittelmeer
im Einsatz und retten dort Menschen vor dem Ertrinken, wo
staatliche Stellen versagen. Parallel fordern und forcieren wir
die Rettung durch die zustandigen europaischen Institutio-
nen und stehen 6ffentlich fur legale Fluchtwege ein.

Neben der akuten Seenotrettung dokumentieren wir Men-
schenrechtsverletzungen und stellen Offentlichkeit tiber die
Situation auf dem zentralen Mittelmeer her. Damit nehmen
wir Einfluss auf den gesellschaftspolitischen Diskurs und
sorgen daflr, dass Forderungen nach radikaler Veranderung
Gehor finden.
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Sea-Watch ist politisch und religios unabhangig und finan- -ur daS :zeC 'Tt ZU gehen
ziert sich durch Spenden. Seit Grindung waren Sea-Watch- —Uur das QeC f]t ZU kom men

Aktivist:innen an der Rettung von uber 45.000 Menschen —o

beteiligt. Fur uns ist klar: Solange Menschen an den AuBen- -ur daS :zeC 'Tt y4u blel ben

grenzen Europas ertrinken, werden wir im Einsatz sein. —Ur g re N Ze N Ose SO | |d a rltat
Fur alle
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Die katastrophalen Zustande an
den europaischen AuBBengrenzen
werden von politischen Entschei-
dungstrager:innen geschaffen und
wissentlich in Kauf genommen.
Eine rassistische Migrationspolitik
fuhrt dazu, dass weiterhin tausen-
de Menschen auf der Flucht Uber
das Mittelmeer ertrinken. Wir stel-
len Forderungen an die Europai-
sche Union, ihre Mitgliedstaaten
und Institutionen, deren Umset-
zung dem Sterbenlassen ein Ende
setzen wurde.

Eine grenzenlose Zukunft?

Um das Sterben im Mittelmeer zu beenden,
brauchen wir sichere und legale Fluchtwege
nach Europa. Wir fordern fiir alle Menschen
die Moglichkeit, sich ohne Hindernisse legal
und sicher zu bewegen und zu entscheiden,
wo sie leben mochten. Das erreichen wir nur
durch Bewegungsfreiheit fiir alle.

Wir fordern ein nicht-militarisches, flachen-
deckendes, von der EU finanziertes und koor-
diniertes Seenotrettungsprogramm. Staaten
miissen ihrer Pflicht zur Rettung von Men-
schen in Seenot bedingungslos nachkommen.

Sowohl die Finanzierung und der Ausbau der
sogenannten Libyschen Kiistenwache durch
die EU als auch bilaterale Abkommen zwischen
Libyen und européischen Mitgliedstaaten zie-
len auf die Verhinderung von Migration nach
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Unsere

Sichere und legale Fluchtrouten
in die Europaische Union bedeu-
ten Bewegungsfreiheit fur alle

Sofortige Beendigung der Unter-
stlitzung der sogenannten Liby-
schen Kustenwache durch die EU
und der EU-Mitgliedstaaten

Frontex und die EU-Militaroperation
EUNAVFOR MED IRINI fiir Men-
schenrechtsverletzungen im Mit-
telmeer zur Verantwortung ziehen
[ Auflosung der Grenzschutzagen-
tur Frontex

Das Recht zu bleiben

Europaisches Seenotrettungs-
programm

Ermoglichung und Unterstiitzung
der Handelsschifffahrt, zu retten
und in europaischen Hafen anzu-
landen

Entkriminalisierung von Flucht
und Seenotrettung

Auflosung aller Lager an den (ex-
ternalisierten) EU-AuBengrenzen

Forderungen 2022

Europa und die Umgehung international an-
erkannter Menschenrechte ab. Wir fordern
das Ende aller Programme und Abkommen,
die dem Zweck der Auslagerung europiischer
Grenzen und Verantwortungen dienen.

Nach Ankunft in einem sicheren Hafen in Eu-
ropa, miissen Personen selbstbestimmt ent-
scheiden diirfen, in welchem Land sie bleiben
mochten. Dafiir muss das Ersteinreiseprinzip
der Dublin-Verordnung abgeschafft werden.

Sowohl die europaische Grenzschutzagen-
tur Frontex als auch die EU-Militaroperation
EUNAVFOR MED IRINI, unter der die Kapazi-
taten der sogenannten Libyschen Kiistenwa-
che ausgebaut werden, sind fester Bestand-
teil einer EU-Politik, die auf Abschottung
und Migrationsverhinderung setzt. Frontex

ermoglicht durch Luftiiberwachung und ex-
klusive Informationsweitergabe die Pullback-
Praxis der sogenannten Libyschen Kiistenwa-
che, unter der Menschen auf See abgefangen
und nach Libyen zuriickgefiihrt werden. Wir
halten Frontex fiir nicht reformierbar und
fordern die Auflosung der Agentur. Die Ver-
antwortlichen fiir die tdglich stattfindenden
Menschenrechtsverletzungen miissen zur Re-
chenschaft gezogen werden. Die Mandate von
Frontex und EUNAVFOR MED IRINI sind mit
der Einhaltung internationaler See- und Men-
schenrechtskonventionen nicht vereinbar.

Niemand darf fiir die eigene Flucht krimina-
lisiert werden. Die auf Abschreckung setzende
Taktik europadischer Staaten, Schutzsuchende
willkiirlich wegen angeblicher ,Beihilfe zur il-
legalen Einreise“ zu kriminalisieren oder - wie

im Fall der El Hiblu 3 - dem Vorwurf terroris-
tischer Aktivititen auszusetzen und mit lan-
gen Haftstrafen zu bedrohen, muss aufhoren.
Flucht ist kein Verbrechen.

Die Rettung von Menschen aus Seenot ist vol-
kerrechtliche Pflicht. Solange Staaten ihrer
Pflicht nicht nachkommen, fiillt die Zivilgesell-
schaft diese Liicke. Europidische Staaten diirfen
daher Seenotrettung nicht langer beispielswei-
se durch politisch motivierte und restriktive
Dekrete blockieren, wie es aktuell in Italien der
Fall und in Deutschland geplant ist.

Die menschenunwiirdigen und zur Abschre-
ckung dienenden Lager an den (externalisier-
ten) europdischen Aullengrenzen miissen ge-
schlossen und alle Menschen auf Grundlage
ihrer individuellen Wiinsche aufgenommen
oder eine sichere und legale Weiterreise ge-
wihrt werden.

Die repressiven Blockade- und Kriminalisie-
rungsversuche europaischer Mitgliedstaa-
ten gegeniiber der zivilen Seenotrettung und
rechtswidrige Anweisungen der Seenotleitstel-
len, haben zur Konsequenz, dass Handelsschif-
fe ihrer Pflicht zur Rettung oft nicht nachkom-
men. Informationen iiber Seenotfille miissen
uneingeschrinkt von staatlichen Akteur:in-
nen an Handelsschiffe weitergeleitet werden
- mit der Anordnung, zu retten und die Men-
schen anschlief3end in einem europdischen
Hafen an Land zu bringen. Handelsschiffe,
die ihrer Pflicht zur Rettung nachkommen,
miissen von staatlichen Akteur:innen unein-
geschréankte operative Unterstiitzung erfahren.
Europiische Kiistenwachen diirfen ihre staat-
liche Aufgabe der Seenotrettung jedoch nicht
an Handelsschiffe auslagern, die meist unzu-
reichend fiir die Rettung von Seenotfillen trai-
niert und ausgestattet sind.
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Im Jahr 2022 ertranken im Schnitt jeden Tag
sechs Menschen im Mittelmeer. Die Inter-
nationale Organisation fiir Migration zahlt
insgesamt mindestens 2.406 Menschen, die
2022 auf der Flucht liber das Mittelmeer ge-
storben sind. Doch diese Zahlen sind unvoll-
stindig: Es fehlen die, deren Leichen nicht
an nordafrikanische Kiisten angespiilt wur-
den. Es fehlen die, deren Tod niemand be-
zeugen konnte. Es fehlen die, die nach ihrer
Ankunft an den Strapazen der Uberfahrt in
italienischen Krankenhdusern starben. Die
Dunkelziffer ist weitaus hoher als die offiziell
erfassten Zahlen.

Hinter diesen Zahlen stecken Menschen-
leben, die hitten gerettet werden konnen.
Doch auch im Jahr 2022 wurden die zivile
Seenotrettung und unsere Aufkldrungsarbeit
weiter blockiert und kriminalisiert.

Trotz der besorgniserregenden politischen
Entwicklungen in Italien konnten wir ge-
meinsam Menschenleben retten und politi-
sche Erfolge verzeichnen. Mit unseren Ret-
tungsschiffen Sea-Watch 3, Sea-Watch 4 und
AURORA konnten wir in acht Einsidtzen 2.117
Menschen vor dem Ertrinken bewahren und
an einen sicheren Hafen bringen. Unsere
Aufklarungsflugzeuge flogen letztes Jahr
iiber 450 Einsatzstunden. Dabei entdeckte
die Crew 134 Boote mit 5.248 Menschen in
Seenot und dokumentierte unzdhlige Men-
schenrechtsverstdfe.

2022 1In
Zahlen

Einsatz 1: Sea-Watch 4
12.-26. Februar 2022

in 2 Rettungen
Sicherer Hafen:
Porto Empedocle

in 5 Rettungen
Sicherer Hafen:
Trapani

Einsatz 2: Sea-Watch 3
28. Médrz - 16. April 2022

Einsatz 3: Sea-Watch 4

23. April = 17. Mai 2022

in 2 Rettungen
Sicherer Hafen:
Augusta

Einsatz 4: Sea-Watch 3
24. Mai - 11. Juni 2022

in 6 Rettungen
Sicherer Hafen:
Pozzallo

Einsatz 5: AURORA
29. Mai 2022

in einer Rettung
Sicherer Hafen:
Lampedusa

wahren und an einen sicheren Hafen bringen.

Einsatz 6: Sea-Watch 4
16.-28. Juni 2022

in 4 Rettungen
Sicherer Hafen:
Porto Empedocle

Einsatz 7: Sea-Watch 3
18.-30. Juli 2022

in 5 Rettungen
Sicherer Hafen:
Taranto

Einsatz 8: Sea-Watch 3
05.-18. September 2022

in 10 Rettungen
Sicherer Hafen:
Reggio Calabria

2.117 Menschen konnten wir 2022 vor dem Ertrinken be-




Acht Jahre im
Mittelmeer —
Mission gescheitert?

von Chris Grodotzki

Ende 2014 stellte Italien das Seenotrettungsprogramm
Mare Nostrum ein. Grund dafiir (und damit Anlass zur
Griindung unseres Vereins) war die Weigerung Deutsch-
lands und anderer EU-Staaten, sich an der Finanzierung
des Einsatzes zu beteiligen. Im letzten Jahr war es nun
ausgerechnet die deutsche Regierung, die ankiindigte,
die zivile Seenotrettung mit ein paar Millionen Euro zu
unterstiitzen. Die neue italienische Regierung behinderte
unsere Arbeit unterdessen mit immer abstruseren Dekre-
ten. So drehte sich der Wind oft in den letzten acht Jahren.
Den Menschen auf den Booten im Mittelmeer schlug er
mit jeder Anderung nur kilter ins Gesicht. Und so ist es
auch fiir uns ein zweifelhafter Erfolg, wenn wir mit einem
neuen Schiff in See stechen, um ihnen zu helfen: Unsere
Griindungsideale, #SafePassage und das Sterben im Mit-
telmeer beenden, scheinen heute weiter weg als je zuvor.

Aber ein Jahresbericht ist ein Ort, um ehrlich Rechen-
schaft abzulegen. In erster Linie dariiber, wie viele Spen-

den wir eingenommen haben und was wir damit er-
reichen konnten. An dieser Stelle ldsst sich - immerhin
- auch Positives vermelden: Natiirlich sind die Spenden
im Kriegs- und Krisenjahr 2022 zuriickgegangen. Den-
noch konnten wir nicht nur die aufwandigen Rettungs-
einsétze mit unserer Sea-Watch 3 und den zwei Suchflug-
zeugen Seabird 1 und Seabird 2 ohne Einschrinkungen
weiterfiihren. Wir konnten obendrein das neue, schnelle
Lifeboat AURORA in den Einsatz bringen, die Sea-Watch 5
kaufen und unsere Freund:innen von SOS Humanity mit
einem Schiff und dem nétigen Startkapital fiir dessen Be-
trieb ausstatten.

Die Sea-Watch 4, die jetzt Humanity 1 heiflt, hat gezeigt,
dass Solidaritét nicht nur leeres Gerede sein muss; in der
zivilen Seenotrettung ist sie gelebte Praxis. In ihren ersten
drei Einsédtzen mit neuem Anstrich und neuer Crew befor-
derte das Schiff bereits 854 Menschen aus Seenot in einen
sicheren, européischen Hafen.

Chris Grodotzki foto-
grafiert, schreibt und
spricht; urspriinglich in
der Klimabewegung,
dann als freier Journa-
list und anschlieBend flir
Sea-Watch. Von 2018
bis 2022 war er Teil des
Medienteams und des
Vereins. Aktuell arbeitet
er frei und eher kiinstle-
risch zur Geschichte der

zivilen Seenotrettung.

Foto: Chris Grodotzki
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45.000 und es werden mehr

Rund 45.000 Menschen konnten wir seit 2015 auf ihrer ge-
fahrlichen Reise iliber das Mittelmeer die Hand reichen.
Jede:r einzelne von ihnen ein Erfolg, iiber den oder die
ebenfalls Rechenschaft abgelegt werden sollte. Manche
mussten wir wortwortlich aus dem Wasser ziehen, sie
vor dem unmittelbaren Ertrinken retten. Ein paar hitten
es mit viel Gliick und gutem Wetter vielleicht alleine ge-
schafft; auf Glasfaserbooten mit GPS-Navigationsgerit
und etwas Wasser. Die meisten bewegten sich irgendwo
dazwischen; zusammengekauert auf billigen Schlauch-
booten, ohne Verpflegung und nautische Kenntnisse, er-
schopft und seekrank - at the mercy of the waves, wie es im
Englischen so euphemistisch heiflt. Denn die See kennt
keine Gnade.

Die See kennt auch keine Boswilligkeit. Es sind nach wie
vor Politiker:innen, Bilirokrat:innen und sogenannte Si-
cherheitsbehdrden, die dafiir verantwortlich sind, dass
im vergangenen Jahr mindestens 2.406 Menschen den
Wettlauf gegen die Wellen verloren. Uber 52.000 wurden
zuriick verschleppt in das Land, aus dem sie gerade geflo-
hen waren. 2.117 haben wir gefunden und liber das Meer
begleitet. Im numerischen Vergleich eine verschwinden-
de Zahl. Jedoch, in Menschen umgerechnet, eine Menge
Leben, Lieben, Leiden und Lachen: Da war zum Beispiel
der Poet aus Homs, der nach seiner Rettung an Bord der
Sea-Watch 3 dariiber schrieb, wie auch das Meer das Feuer
seines Herzens nicht ausloschen konnte; oder Hamy, der
Intensivpfleger aus Aleppo, der unserem medizinischen
Team half, Infusionen zu legen, als mehrere Menschen
ausgerechnet im Freudentaumel liber die Zuweisung ei-
nes sicheren Hafens kollabierten; oder der libysche Ha-
fenmeister, der nicht namentlich genannt werden wollte,
weil er sich schimte, mit seiner Familie nun selber auf
einem Boot Richtung Norden zu sitzen.

Segel setzen fur Solidaritat

Wer das Mittelmeer in Zahlen betrachtet - in Ankunfts-
zahlen, Todeszahlen, Schiffen, Flugzeugen und migra-
tion flows - denkt am Ende wie die Biirokrat:innen des
Grenzregimes. Auch wir laufen immer Gefahr in diese
Falle zu tappen, uns in Tabellen und Zahlen zu verlieren.
Jahrelange Rettungseinsétze und der Riickzug staatlicher
Einsatzkrifte verlangen nach besserer Infrastruktur und
grolleren Schiffen. Diese bendtigen mehr professionelle
Crew und Verwaltung. Mehr Angestellte bedeuten weni-
ger Burnout-Aktivismus, aber auch Interessenkonflikte

und Vertragsverhandlungen. All das darf den Blick nicht
vom Wesentlichen ablenken: Den Menschen, denen bei-
zustehen wir uns als Ziel gesetzt haben, und den staatlich-
kapitalistischen Strukturen, die ihre Misere stindig neu

produzieren.

Sea-Watch ist nicht die Losung fiir das Sterben im Mittel-
meer - das predigen wir seit 2015. Seenotrettung ist ein
Notpflaster, das manchmal den Blick auf die klaffende
Wunde verdeckt. Wenn wir die nicht enden wollende Kri-
se iiberwinden wollen - und die bereits auf uns zu rollen-
den, kiinftigen Katastrophen iiberleben - dann brauchen
wir eine solidarischere Gesellschaft. Ein solcher sozialer
Wandel wird nicht von kleinen Gruppen bezahlter oder
ehrenamtlicher 'Retter:innen' auf den Weg gebracht. Er
entsteht, wenn viele Menschen ihr gemeinsames Interes-
se erkennen, in Wiirde zu (liber)leben, und dementspre-
chend kollektiv handeln.

Wir werden weiterhin Menschen vor dem Ertrinken ret-
ten. Jede:r Einzelne von ihnen ist den Einsatz wert, den
Eure Spenden ermoglichen. Doch die Festung zu Fall
bringen, Europa zu einem Ort solidarischer, menschli-
cher Gemeinschaft machen, dafiir braucht es mehr als ein
Schiff, zwei Flugzeuge und ein paar dutzend humanitire

Helfer:innen * Dafiigbraucht.es,uns.alies

* Was

wie wir das organ
diesen Frage

buch ins Deutsche iibersetzt:
Dean Spade — Solidarisch
sorgen, im Ver-

=




Einsatz Sea-Watch 3
Marz & April 2022

Auch im Jahr 2022 mussten wir mitansehen, wie das Ausbleiben staatlicher Rettungs-

kapazititen Menschenleben kostet. Nach einem schwierigen Rettungseinsatz, meh-
reren medizinischen Evakuierungen und langem Warten auf die Zuweisung eines si-
cheren Hafens brachten wir am 16. April 211 Gerettete in Trapani, Italien, an Land.
Phil und Ruby waren Teil der Crew dieses schwierigen Einsatzes und erzahlen von
ihren Erfahrungen.

-

Seit Ende Oktober ist die italienische Rechtspopulistin Giorgia Meloni, Che-
fin der pgstfaschistischen Partei Fratelli d'ltalia (Brider Italiens), Minister-
prasidentin von Italien. Gemeinsam mit der Forza Italia um Ex-Premier Silvio
Berlusconi und der Lega um Ex-Innenminister Matteo Salvini regiert nun
also ein postfaschistisches Bundnis aus Mussolini-Nostalgiker:innen und
Politiker:innen, die sich dem Kampf gegen Migration verschrieben haben.
Mit neuen Gesetzen versucht diese Regierung, zivile Rettungsschiffe von
ihrem Einsatzgebiet fernzuhalten. Es sind absurde Schachzlge, die unsere
Schiffseinsatze in Zukunft noch schwieriger und riskanter machen werden.
Dabei sind diese auch ohne die neuen Gesetze bereits komplex und her-
ausfordernd genug. Foto: Michél Kekulé
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Foto: Michél Kekulé

Warum war dieser Einsatz
der Sea-Watch 3 so heraus-
fordernd?

Phil — Wir haben bei diesem Einsatz
wirklich alle denkbar schlechten Szena-
rien erlebt, die es geben kann. Zu Beginn
kreuzten wir mehrere Tage das Seegebiet
und fanden kein einziges Boot. Dann,
am 9. April, erhielt unsere Crew einen
Mayday-Notruf iiber ein sinkendes
Boot. Als unsere Schnellboote dort ein-
trafen, war ein Schiff der sogenannten
Libyschen Kiistenwache vor Ort, die Si-
tuation chaotisch und aufSer Kontrolle.
Das Schlauchboot war gesunken, dut-
zende Menschen kdmpften im Wasser
ums Uberleben. Die Uberlebenden an
Bord unseres Schiffes berichteten uns
spater, dass sie Angehorige ertrinken ha-
ben sehen. Auch unsere Crew musste be-
zeugen, dass einige Menschen starben.
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Phil ist seit 2015 Kapitan und Einsatzleiter auf unseren Ret-

Foto: Michél Kekulé

tungsschiffen. Er koordiniert von Bord aus Rettungseinsat-
ze und sorgt fur einen reibungslosen Ablauf zwischen den
Teams und dem Backoffice an Land.

Wenn ihr zuriickdenkt, wel-
cher Moment des Einsatzes
war fiir euch der Schwierigs-
te?

Ruby — Am Abend, an dem wir das ge-
sunkene Boot gefunden haben, kam eine
junge Frau ins Krankenhaus und erzdhlte
mir, dass ihr Bruder neben ihr ertrunken
ist. Das war fiir mich der schlimmste Mo-
ment, denn ich wusste, ich kann nichts
machen oder sagen, was den Schmerz
lindert.

Ich habe mir Sorgen gemacht, wie wir
die psychischen Traumata der Menschen
an Bord bewdltigen konnen, wie es ih-
nen wohl in Europa ergehen wird und
ob sie die benotigte psychologische Hilfe
erhalten werden. Es ist ungerecht, dass
diese Frau in meinem Alter vor so vielen
Bedrohungen im Leben steht, wahrend
ich — hineingeboren in Privilegien - in
Sicherheit und Wohlstand lebe.

Phil — Ich kann mich noch sehr gut an
die dramatische Rettung am 9. April er-
innern, als unsere Crew an Bord bereits
alle Hdnde voll zu tun hatte, um die
hoch traumatisierten Menschen zu ver-
sorgen. Es war bereits eine angespannte
Situation an Bord, doch dann kam der
Moment, an dem uns die Information
iiber ein weiteres Boot in akuter Seenot
erreichte. Kurz danach leiteten wir eine
weitere Rettung ein. Das schnelle Aufei-
nanderfolgen der Rettungsaktionen hat

mich ganz schon iiberwdltigt.

Das Zuweisen eines sicheren
Hafens dauerte trotz 211 Gas-
te und der schwierigen Situa-
tion an Bord sechs Tage. Wel-
che Gedanken haben euch
wihrend dieser Zeit beglei-
tet?

Ruby — Meine Gedanken sind seit Jah-
ren die gleichen: Warum blockieren
Menschen das Retten von Menschen?
Denn auch die Politiker:innen in Italien
und der EU sind Menschen mit Kin-
dern, Familien, Trdumen und Angsten.
Warum verhindern sie, dass es anderen
Menschen besser gehen kann? Das ist
kaltherzig, unsolidarisch, rassistisch,
unmenschlich, und es macht mich fas-
sungslos.

Phil = Schiffe miissten niemals so lange
auf einen sicheren Hafen warten, wdren
die Geretteten an Bord nicht Fliehende
aus afrikanischen Ldndern oder dem
Nahen Osten. Solche offensichtlichen
Ungerechtigkeiten haben wir an Bord
schon unzdhlige Male erlebt. Es macht
mich jedes Mal erneut wiitend, dass un-
sere Gdste diesen Schikanen ausgesetzt
sein miissen.

Ruby ist Anasthe-
sistin. Seit 2015
war sie schon bei
acht Rettungs-
einsatzen fir die
medizinische
Behandlung Ge-
retteter an Bord
verantwortlich.

Foto: Michél Kekulé

25 Knoten mehr
fur die zivile Flotte
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Seit 2017 ist Sea-Watch auch in der Luft im Einsatz. Mit
unseren Aufklarungsflugzeugen Seabird 1 und Seabird 2
Uberfliegen wir ein groBes Seegebiet, dokumentieren Men-
schenrechtsverletzungen und melden Notfélle an Rettungs-
leitstellen und Schiffe in Reichweite. Seit 2017 haben wir in
Uber 600 Aufklarungseinsatzen hunderte Boote in Seenot
gesichtet und bei zahlreichen Rettungen assistiert.

Das Jahr 2022 hat erneut gezeigt, wie unerlasslich unsere
zivile Aufkldrungsarbeit aus der Luft ist. Trotz monatelanger
Flugblockade konnte unsere Crew 83 Einsatze durchfuhren. @

Foto: David Lohmiiller
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In der Luft

Wasserleichen, brennende Fluchtboote, Verfolgungsjagden, gewaltsam:a RUckahrungen.—-—:"‘
Oder nur ein treibendes Kleidungsstlick, das auf eine unbezeugte Katastrophe hindeutet.
In Gber finf Jahren ziviler Luftaufklarung hat unsere Crew grauenvolle Dinge gesehen und

dokumentiert. Es sind Bilder, die Europa den Schlaf rauben mussten. Anstatt jedoch Ret-
tungskapazitaten bereitzustellen, wilzt die EU ihre rechtliche Verantwortung ab, kasehiert
und unterstitzt die grausamen Praktiken der sogenannten Libyschen Kiistenwache.

——
- -

Gewaltvoll fiihrt diese die Migrationsabwehr auf dem zentralen Mittelmeer durch und bricht damit tagtdglich mit dem
Volkerrecht. Dies ist jedoch nur mdéglich durch die enge Kooperation mit der EU-Grenzschutzagentur Frontex, ohne
deren Luftiiberwachung die sogenannte Libysche Kiistenwache unfahig wire, ihren eigenen Kiistenabschnitt zu iiber-
blicken.

2022 waren einige unserer Einsatze lebensrettend, andere es-
sentiell fur die Dokumentation illegaler Handlungen der soge-
nannten Libyschen Kistenwache, wie die folgenden Falle zeigen.

JVerlassen Sie libysches Gebiet, sonst werden
wir Sie mit Raketen beschieBen!”

Am Morgen des 25. Oktobers erhielten
wir die Information iiber ein Boot in
Seenot mit ca. 70 Menschen an Bord.
Als unsere Flugzeugcrew spiter am
Nachmittag das Boot aus der Luft ent-
deckte, befand es sich bereits in der
maltesischen Such- und Rettungszo-
ne. Keine Stunde spater mussten wir
feststellen, dass das Patrouillenboot
Fezzan der sogenannten Libyschen
Kiistenwache Kurs auf das Fluchtboot
machte. Wir bezeugten eine illegale
Riickfiihrung aus maltesischem Ho-
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heitsgebiet. Als die sogenannte Li-
bysche Kiistenwache alle Menschen
auf ihr Schiff gebracht hatte, erhielt
unsere Crew eine Nachricht per Funk:
sVerlassen Sie libysches Territorium!“
Nachdem wir sie erinnerten, dass wir
uns in maltesischem Gebiet befinden,
wurde die Drohung deutlicher:,Ver-
lassen Sie libysches Gebiet, sonst
werden wir Sie mit Raketen beschie-
Ben!” Nach dieser gewaltvollen Dro-
hung fuhr das Schiff in Richtung Liby-
en davon.

Warum ,sogenannte Libysche Kiistenwache"?

Die sogenannte Libysche Kiistenwache besteht zum Teil aus kriminel-
len und illegitimen Gruppen, die nicht im Auftrag einer funktionierenden
staatlichen Struktur auf der Grundlage der Achtung von Menschenrech-
ten handeln, sondern im Auftrag der EU und ihrer Mitgliedstaaten und in
ihrem eigenen Interesse, Geld und Ausristung zu bekommen. Wir werden
die sogenannte Libysche Klstenwache nicht anerkennen, solange sie
internationales Recht bricht und jene Menschen in Gefahr bringt — oder
sogar totet —, die wir zu schitzen und zu retten versuchen.

Das Geschaft mit dem
Menschenschmuggel

Am 8. Oktober 2022 sichtete die Crew
unseres Aufklarungsflugzeugs Seabird
ein hellblaues Boot mit ca. 50 Personen
an Bord im zentralen Mittelmeer. Auf-
fallig ist die gut sichtbare Nummer und
Markierung am Rumpf des Bootes. Aus
der Luft mussten wir beobachten, wie
ein Patrouillenboot der sogenannten
Libyschen Kiistenwache die fliehen-
den Menschen abfingt. Eine illegale
Riickfithrung findet vor unseren Au-
gen statt — alle Menschen werden zu-
riick nach Libyen gebracht. Anstatt
wie iiblich das Boot anzuziinden, um
es untauglich zu machen, testen die so-
genannten Libyschen Kiistenwachter
das Boot ausgiebig und drehen einige
Runden. Am 11. Oktober 2022, drei
Tage spiter, entdeckt unsere Seabird-
Crew dasselbe Boot wieder. Aufgrund
der Nummer ldsst es sich leicht identi-
fizieren, allerdings befinden sich dies-
mal andere Menschen an Bord. Wir
miissen davon ausgehen, dass sie das
leere Boot mit nach Libyen genommen
und wiederverwendet haben.

Dieser Vorfall ist nicht der erste, bei
dem wir Hinweise auf eine Koopera-
tion mit Schmugglern festhalten. Auch
finden Pullbacks der sogenannten
Libyschen Kiistenwache mittlerweile
wie selbstverstandlich in europdischen
Such- und Rettungszonen statt. Trotz
systematischer = Menschenrechtsver-
letzungen ist die sogenannte Libysche
Kiistenwache Europas Partner der
Wahl. Mit Abfangaktionen und ille-
galen Pullbacks sorgt sie dafiir, Men-
schen systematisch an der Flucht nach
Europa zu hindern. Wir fordern einen
sofortigen Stopp dieser Zusammen-
arbeit!

Foto: David Lohmiiller

HUMANITARIAN PILOTS INITIATIVE

Unser Kooperationspartner

erheblich.

Humanitarian Pilots Initiative (HPI) ist eine Schweizer
Initiative engagierter Pilot:innen, die ihre Fahigkeiten
fir humanitare Zwecke einsetzen. Die Verbindung aus
Know-How unserer Crew und ihrer Expertise der Aviatik
erhoht seit 2017 die Effizienz der zivilen Luftaufklarung

,Jeder Tag, an dem
wir fliegen konnen,
ist fur mich ein Grund

zur Freude!”

Waéhrend unserer Einséatze ist Emily
fiir die Koordination vom Boden aus
zustandig, sowie fiir die Nachbe-
arbeitung aller gesichteten Falle.

Emily ist Einsatzleiterin der zivilen Luftaufkla-
rung bei Sea-Watch. Im letzten Jahr musste sie
gemeinsam mit ihrem Team alle Hebel in Bewe-
gung setzen, um Schikanen der libyschen Luft-
fahrtbehérde entgegenzuwirken. Uber zehn
Monate konnten unsere Flugzeuge nicht in die
sogenannte Libysche Such- und Rettungszone

(SAR-Zone) einfliegen.
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Was hat euch davon abgehalten, in die soge-
nannte Libysche SAR-Zone einzufliegen?

Unsere Einsdtze iiber der sogenannten Libyschen SAR-Zone
wurden am 5. Mdrz 2022 abrupt gestoppt. Wir waren bereits
in unmittelbarer Ndhe des libyschen Luftraums, als uns eine
Mitteilung eines libyschen Fluglotsen erreichte, dass wir eine
Einflugerlaubnis brauchten. Trotz Misstrauen - schliefslich ist
die sogenannte Libysche SAR-Zone internationaler Luftraum
und weit weg vom libyschen Territorium - konnten wir die da-
mit verbundenen Risiken nicht eingehen. Denn in ganz Europa
werden Menschen, die sich solidarisch mit Fliichtenden zeigen
und ihnen helfen, vor Gericht gestellt. So mussten wir zundchst
Vorsicht walten lassen, da die potentiellen juristischen Folgen
fiir unsere Crew und Pilot:innen vollkommen unklar waren.
Wir haben auf verschiedenen Wegen versucht, Licht in die sehr
komplexe Angelegenheit zu bringen. Der behordliche Prozess
dauerte sehr lange. Erst mehrere Monate spdter bekamen wir
von den relevanten Stellen die Bestdtigung, dass wir keine sol-
che Einflugerlaubnis brauchen.

Wie verlief der erste Einsatz nach der Blocka-
de?

Am 24. Januar 2023 konnten wir zum ersten Mal wieder ohne
Probleme einfliegen. Da fiel eine Menge Anspannung von uns
allen ab! Wir konnten mehrere Boote in Seenot sichten und bei
Rettungsaktionen assistieren. Ich war wirklich sehr erleichtert.
Jeder Tag, an dem wir fliegen konnen, ist fiir mich ein Grund
zur Freude!

Was bedeutete die Blockade fiir die Situation
auf dem Mittelmeer?

Bei dieser Blockade ging es nie um eine fehlende Genehmigung,
sondern um den Versuch, uns von unserer Aufklarungsarbeit
abzuhalten. Im Jahr 2022 sind iiber 1.400 Menschen auf der
zentralen Mittelmeerroute ertrunken. Uber 24.000 Personen
wurden von der sogenannten Libyschen Kiistenwache abgefan-
gen und zurtick nach Libyen verschleppt. Wegen der zehnmo-
natigen Blockade unserer Luftaufklarungsarbeit blieben viele
dieser Menschenrechtsverletzungen ungesehen, undokumen-
tiert und somit auch ohne politische und strafrechtliche Kon-
sequenzen.
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Pullback

Adrian ist Fotograf und war als Medienkoordinator Crewmitglied der Sea-Watch 3. Wahrend
eines Rettungseinsatzes wird er Zeuge einer brutalen Rickfuhrung von Flichtenden durch
die sogenannte Libysche Klstenwache. Heute erzahlt er uns von dem Vorfall, der sich so
oder so ahnlich tagtaglich im zentralen Mittelmeer abspielt.

Wir befinden uns auf der Sea-Watch 3,
um uns herum die todlichen Weiten
des zentralen Mittelmeers. In die-
sen Gewassern haben seit 2014 iiber
26.000 Menschen ihr Leben verloren.
Seit Jahren gibt es hier schon keine
staatlichen Rettungsschiffe mehr.

Uber der Wolkendecke fliegt eine
Militdrdrohne der europdischen
Grenzschutzbehorde Frontex. Mit
einer Warmebildkamera ausgestattet,
schaut sie Fliichtenden regelméaRig
beim Ertrinken zu. Auch an diesem
Abend erkennen wir ihre Flugspur
und folgen dieser - denn sie scheint
iiber einem Boot in Seenot zu kreisen.

Als wir uns ndhern, merken wir: Die
sogenannte Libysche Kiistenwache ist
bereits informiert. Sie wird den See-
notfall vor uns erreichen. Unser Kapi-
tin reagiert sofort:

»Libysches Kiistenwachenschiff, hier
Sea-Watch 3. Das Boot, auf das Sie zu-
steuern, befindet sich in der maltesi-
schen Such- und Rettungszone. Eine
Riickfiihrung von hier nach Libyen
ist eine internationale Straftat!”

Die Antwort des libyschen Schiffes:
Rauschen im Funkgerit.

Umgehend machen wir die Schnell-
boote startklar. Wir packen den
Erste-Hilfe-Rucksack und hundert
Rettungswesten ein. Wir knipsen
unsere Stirnlampen an und schielen
im nachsten Moment mit 25 Knoten

ubers Wasser.

Als wir beim Seenotfall eintreffen,
ist die sogenannte Libysche Kiisten-
wache schon vor Ort. Es herrscht
Chaos. Mehrere Menschen kdmpfen
im Wasser gegen die Wellen an, wir
horen panische Schreie. Wir werfen
Rettungswesten in die Dunkelheit
und ziehen einen Menschen nach
dem anderen aus dem Wasser ...

... 33 Menschen konnen wir retten.

Zehn weitere Personen werden von
der sogenannten Libyschen Kiisten-
wache in dieser Nacht zuriick nach
Libyen gebracht. Illegal entfiihrt von
Milizen, die finanziert werden durch
Gelder von EU-Staaten wie Deutsch-
land. Verschleppt in ein Land, in dem
sie auf offener Stralle entfiihrt, dann
in Lagern gefoltert und vergewaltigt

werden. @




An Land

Um das Sterbenlassen an Europas Grenzen zu beenden, kann es nur eine politische
Antwort geben. Wir verstehen uns als politische Akteur:innen, die nicht nur auf See
und in der Luft, sondern auch an Land unter Nutzung von unter anderem aktivistischen,
politischen und rechtlichen Instrumenten flr eine radikal veranderte Politik kampfen.

Wir bringen die 33 Geretteten zur
Sea-Watch 3. Doch die Erleichterung,
diese Menschen sicher an Bord auf-
nehmen zu koénnen, wird iiberschat-
tet von Wut und Verzweiflung bei dem
Gedanken an die Menschen, fiir die
unser Eintreffen zu spit war.

Was wir gesehen haben, war kein
Einzelfall, sondern die tigliche Rea-
litat des europdischen Abschottungs-
versprechens. Uber 24.000 Fliichten-
de wurden im Jahr 2022 gewaltsam
nach Libyen zuriick geschleppt. Uber
24.000 Menschen, zuriick gezwungen,
in einen Kreislauf aus Angst, Gewalt,
und Tod.

Adrians Geschichte fuhrt uns vor Augen: Menschen-
rechte, Volkerrecht und Fllchtlingskonvention waren
gestern. Es wird ein unerklarter Krieg geflihrt gegen
Menschen, die sich auf der Suche nach Sicherheit
befinden, und daflr zu Tausenden mit ihrem Leben
bezahlen. Das ist es, was wir meinen, wenn wir sagen:
Europas AuBengrenzen toten.

Foto: Schwebewerk



Politische
A n L an d Offentlichkeitsarbeit

Unser Advocacy-Bereich ist flr die strategisch-politische Ausrichtung von Sea-Watch und
die Lobbyarbeit auf deutscher, europaischer und internationaler Ebene zustandig. Durch den
Austausch mit Entscheidungstrager:innen, zivilgesellschaftlichen und zwischenstaatlichen
Organisationen versuchen wir, politische Prozesse zu beeinflussen. Wir arbeiten mit unserer
Advocacy-Arbeit darauf hin, dass fur die von uns dokumentierten Menschenrechtsverlet-
zungen an der europaischen AuBengrenze im zentralen Mittelmeer politische und rechtliche
Konsequenzen getragen werden.

Frontex

Schiffssicherheitsverordnung -

Der Bruch mit dem Koalitionsvertrag

Auf deutscher Ebene plant das Verkehrsministerium der-
zeit, kleinere Schiffe der zivilen Flotte durch eine drohen-
de Zeugnispflicht zu behindern - ein klarer und wissent-
licher Bruch mit dem Koalitionsvertrag, der wortwortlich
festschreibt: ,Die zivile Seenotrettung darf nicht behindert
werden.® Fiir die Mehrheit der zivilen Seenotrettungs-

schiffe unter deutscher Flagge wird diese Verordnung be-

deuten, dass sie ihre lebensrettende Arbeit einschrianken
oder einstellen muss. In der Ressortabstimmung, die im
Frithsommer 2023 stattfinden soll, muss klar sein: Die
Bundesregierung darf sich nicht durch eine neue Ver-
ordnung auf deutscher Ebene mit der neofaschistischen
italienischen Regierung gemein machen, die Abschottung

iiber Menschenrechte stellt und Seenotrettung behindert.

Im Jahr 2022 haben wir uns auf europdischer Ebene auf
einen zentralen Akteur der europiischen Abschottungs-
politik konzentriert: Frontex, die europdische Grenz-
schutzagentur. Human Rights Watch und Border Foren-
sics kommen in einem Bericht vom Dezember 2022, der
sich unter anderem auf unsere Dokumentation stiitzt, zu
dem Ergebnis: Die von der sogenannten Libyschen Kiis-
tenwache durchgefiihrten volkerrechtswidrigen Riickfiih-
rungen von Menschen auf der Flucht nach Libyen werden
malgeblich erst durch Frontex ermdglicht.! Frontex ist
mitverantwortlich fiir die Verbrechen in Libyen. Auch un-
ter dem neuen Direktor Hans Leijtens gilt: Frontex predigt
Transparenz, arbeitet aber wie ein Geheimdienst. Frontex
ist rechtlich verpflichtet, seine Operationen offenzulegen
- und doch verweigert die Grenzschutzagentur systema-

tisch den Zugang zu Informationen.

Ohne Transparenz konnen wir Frontex nicht
zur Rechenschaft ziehen, was den Ndhr-
boden fiir Straflosigkeit und Missbrauch
schafft. Wir haben Frontex deshalb mit der
Unterstiitzung von FragDenStaat vor dem
Europdischen Gericht (EG) verklagt.

Aufgrund der systematischen Involvierung in Menschen-
rechtsverbrechen muss Frontex seine Einsitze im zen-
tralen Mittelmeer nach Art. 46 der Frontex-Verordnung
aussetzen. Fiir uns ist klar vereinbar: Frontex muss abge-
schafft und das Budget zum Aufbau eines Seenotrettungs-
programms genutzt werden.?

Kein Verbrechen ohne Verbrecher:innen

Gemeinsam mit der Organisation European Center for
Constitutional Human Rights (ECCHR) haben wir eine
Strafanzeige vor dem internationalen Strafgerichtshof
gegen europdische, italienische und maltesische Ent-
scheidungstrager:innen eingereicht. Das systematische
Abfangen von Menschen auf der Flucht im zentralen Mit-
telmeer und anschliefende Riickfiihren nach Libyen stellt

ein Verbrechen gegen die Menschlichkeit dar. Die Beweise
konnten wir mit den Dokumentationen unserer Luftauf-
klarungsflugzeuge beisteuern. Damit zeigen wir: Die Ver-
brechen auf dem Mittelmeer passieren nicht anonym - sie
werden an Schreibtischen von Menschen in verschiede-
nen Behorden geplant und ausgefiihrt. Von Menschen mit
Namen und Titeln, Zustdndigkeiten und Befugnissen.

sea-watch.org/kein-verbrechen-ohne-verbrecher/(3)

H24

sea-watch.org/bundesregierung-plant-behinderung-ziviler-seenotrettung/ @

JWir werden nicht aufhoren,
die unmenschlichen
Praktiken an der europai-
schen AuBengrenze publik
zu machen und europaische
Entscheidungstrager:innen
dafur in die Verantwortung
zu ziehen!“

Sophie Scheytt - Vereinsmitglied und
ehem. Leitung Advocacy

Twww.hrw.org/news/2022/12/14/frontex-delivers-cruelty-skies.

2Bis zum Jahr 2027 lasst sich die EU die Arbeit von Frontex 5,6 Milliarden Euro kosten, ohne dabei auch nur einen
Euro zur Rettung von Menschenleben einzusetzen. Recherchen von Sea-Watch und FragDenStaat haben ergeben,
dass bereits ein kleiner Teil des diesjahrigen operativen Frontex-Budgets ausreichen wirde, um ein flachende-
ckendes, ziviles Seenotrettungsprogramm umzusetzen. Mehr Informationen findet lhr unter: sea-watch.org/de-
fundfrontex/

3Koalitionsvertrag S. 1, abrufbar unter: 42: https://www.bundesregierung.de/resource/blob/974430/1990812/1f42
2c60505b6a88f8f3b3b508720bd4/2021-12-10-koav2021-data.pdf?download="1
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https://sea-watch.org/sea-watch-bringt-frontex-vor-gericht/ 
https://sea-watch.org/kein-verbrechen-ohne-verbrecher/
https://sea-watch.org/bundesregierung-plant-behinderung-ziviler-seenotrettung/

An Lan

Juristische
Arbeit

Mit einem Netzwerk solidarischer Jurist:innen nehmen wir auch langwierige juristische Aus-
einandersetzungen in Kauf, um rechter Hetze oder absurden Blockaden entgegenzuwirken.
Unser Legal-Team bietet eine breite Expertise aus unterschiedlichen Bereichen, um unsere
Projekte an Land, in der Luft oder auf dem Wasser zu unterstitzen.

Verfahren gegen die AfD

Immer wieder richten sich Hass und Hetze aus rechten
Lagern gegen zivile Seenotrettungsakteur:innen. So wie
auch im Friihjahr 2020, als ein rassistischer Post, ausge-
schmiickt mit einem Foto und Logo von Sea-Watch, auf
einer Facebookseite des AfD-Landesverbands Thiiringen
veroffentlicht wurde.

Durch Hate-Speech versuchte die AfD, ein verzerrtes und
falsches Bild ziviler Seenotrettung zu zeichnen. Einzelne
Sea-Watch-Aktivist:innen wurden gezielt verbal angegrif-

fen und unsere Arbeit diskreditiert. Wir sind davon tiber-

zeugt, dass solche Hetzkampagnen Konsequenzen haben
miissen, und sind juristisch gegen den Post vorgegangen.
Wir konnten eine einstweilige Verfiigung gegen den Lan-
desverband der AfD erwirken und eine Klage gegen ihn
erheben. Der Post musste von den Online-Plattformen ge-
nommen werden. Das Landgericht Berlin lehnte schlief3-
lich den Widerspruch der AfD Thiiringen mit Beschluss
vom 12. April 2022 ab und bestétigte damit die einstweilige
Verfiigung. Die AfD musste ein Ordnungsgeld in H6he von
1.000 € bezahlen.

Zusammengerechnet konnten
Sea-Watch 3 und Sea-Watch 4
seit Betriebsbeginn 161 Wochen
lang keine Leben retten, weil sie
von staatlichen Behérden
blockiert wurden.
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Urteil des Europaischen
Gerichtshof

Monatelang waren die Sea-Watch 3 und Sea-Watch 4 auf-
grund willkiirlicher Hafenstaatkontrollen festgesetzt. Im
Sommer 2020 haben wir gegen diese Festsetzungen ge-
Kklagt. In seinem Urteil Anfang August letzten Jahres stellte
der Europiische Gerichtshof schliefflich fest: Seenotret-
tung ist eine Pflicht und Hafenstaatkontrollen diirfen in
Zukunft nicht willkiirlich gegen NGOs genutzt werden, um
Schiffe festzusetzen und sie an ihrer Arbeit zu hindern.

Das bedeutet konkret: Italien darf keine Fantasiezertifi-
zierung verlangen, die es unter deutscher Flagge gar nicht
gibt. Auch darf die Anzahl Geretteter kein Grund fiir eine
Festsetzung sein. Zwar diirfen Hafenstaatkontrollen wei-
ter stattfinden, jedoch nur planmaRig oder mit triftigem
Grund.

An Lan

Das Urteil gibt eine klare Rechtssicherheit fiir NGOs und
ist ein Sieg fiir uns. Dennoch zielt Italien weiterhin auf die
Behinderung von Seenotrettung ab und argumentiert mit
Sicherheitsbedenken fiir die Crew und die Geretteten. Es
ist, als wiirde man Einsatzkriften verbieten, Menschen
nach einem Autounfall zu retten, weil der Abtransport mit
dem Krankenwagen gefahrlich sein konnte.

Seit rund acht Jahren werden wir von européischen Staa-
ten kriminalisiert und angegriffen. Seit acht Jahren haben
wir in unzdhligen Gerichtsverhandlungen nachgewiesen,
dass wir im Einklang mit dem Gesetz handeln. Wir werden
weiter vor Gericht ziehen, denn kein Menschenleben soll-
te durch willkiirliche, politisch motivierte Blockadestrate-
gien in Gefahr gebracht werden.

Veranstaltungen
& Kampagnen

Ein wesentlicher Bestandteil unserer Arbeit ist es, auf die Situation im zentralen Mittelmeer
aufmerksam zu machen. Besonders im Jahr 2022 war das eine Herausforderung. Mit ver-
schiedenen Veranstaltungsformaten, kreativen Projekten und groBen Spendenkampagnen
konnten wir dennoch zahlreiche Menschen erreichen. Die Unterstltzung, das Engagement
und auch die Spendenbereitschaft all dieser Menschen ist der Grund, weshalb wir uns wei-
terhin fir Menschen auf der Flucht einsetzen kdnnen.

No One is Coming Except
the Waves

Eine szenische Lesung von Geschichten, die Menschen auf
der Flucht iiber das zentrale Mittelmeer erleben mussten:
Warum befinden sich staatliche und Handelsschiffe in direk-
ter Ndhe der Seenotfille und doch bleibt Rettung aus? War-
um werden die Menschen allein gelassen? Nach eineinhalb
Jahren Erstellung, Konzeption und Planung wurde die Le-
sung im Juni uraufgefiihrt. Sie basiert auf Funkspriichen und
Logbucheintrigen von zivilen Organisationen im Kontakt mit
staatlichen Behorden, angereichert mit Musik und Poesie von
Menschen, die ihre eigenen Erfahrungen mit Migration und
Rassismus durch Kunst verarbeitet haben. Fiir 2023 ist die
Auffiihrung in weiteren deutschen Stadten geplant.

Fabian Melber
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Run for Rescue -
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erTrinkwasser

In Zusammenarbeit mit Gud.
berlin i's,i; die erTrinkwasser-
12 chtskampagne entstan-

1t%ﬁfnd Hochglanzpro-
f.__ mehr Aufmerksamke1t

\,.Das ﬁktlve Produkt erTrmk

wasser — made in Europe, lenkt
die Au@*[erksamkelt auf die
menschenrechtsverachtende
Situation im zentralen Mittel-
meer. Zu sehen war die Aktion
auf tiber 3.500 Plakaten, u.a. in
Berlin und Hamburg. So konn-
ten wir im Dezember unsere
Sichtbarkeit in den Grof3stadten
enorm steigern.

Bei dem Berliner und Hamburger Halbmara-

thon gingen iiber 350 Laufer:innen mit Sea-

183N uelqeS :0104

Watch an den Start. Jede:r Laufer:in hat mit

einer individuellen Spendenaktion Familien-
mitglieder und Freund:innen zum Spenden
bewegt und auf die Lage im zentralen Mittel-
meer aufmerksam gemacht. Gemeinsam

Taufe der Sea-Watch 5 - Von Hamburg bis ins Mittelmeer

wurden 165.000 Euro gesammelt - wir waren

liberwaltigt von dem Erfolg der Aktion!

Foto: ﬁtelfa Me)fer 2

Mit einem neuen Rettungsschiff - der
Sea-Watch 5 - schreiben wir ein neu-
es Kapitel der Solidaritit mit Men-
schen auf der Flucht. Vom 2. bis 7.
November ankerte die Sea-Watch 5 an
der Uberseebriicke in Hamburg. Fiir
vier Tage oOffneten wir die Tiiren des
Schiffes und hieen knapp 4.000 Gas-
te willkommen. Fiir Aktivist:innen,
Besucher:innen und Kiinstler:innen,
unsere Taufpat:innen bis hin zu un-
sere Bilindnispartner:innen wurden
Veranstaltungen und Fihrungen
durch und iiber das Schiff angeboten.

Am Donnerstag tauften unsere Tauf-
pat:innen Women in Exile, Refugees
in Libya und Lampedusa in Hamburg

gebiihrend das neue Schiff und be-
griilten es in der zivilen Flotte. Wir
wiinschen der Sea-Watch 5 immer
eine Handbreit Wasser unter dem
Kiel auf ihren Einsétzen, solidarisch
mit allen Menschen auf der Flucht,
von Hamburg bis ins Mittelmeer!

Es waren Tage voller Erlebnisse, die
gezeigt haben, wie schon Hamburg
auch im November sein kann. Am
Wochenende reisten tausende Be-
sucher:innen an - darunter auch
zahlreiche Aktivist:innen und Un-
terstiitzer:innen. Mit einem bunten
Programm - der szenischen Lesung
wie der Urauffiihrung des Kurzfilms
Seabird - vergingen die Tage wie im

Flug. Hohepunkt am Samstag waren
die Konzerte von Pébel MC, Malonda,
Savvy und Raveyda. Mit ihnen sende-
ten wir vom Schiff bis in die Stadt eine
klare antifaschistische Botschaft.

Wir waren {iberwiltigt, wie viele
Menschen anreisten, um uns ihren
Zuspruch und ihre Unterstiitzung
durch ihre Prédsenz auszudriicken.
Somit konnten wir ihnen unsere
Arbeit, die Crew und allen voran
das Schiff auf eine bis dato nicht da-
gewesene Art bekannt machen. Wir
werden weiterhin fiir das Recht auf
Leben kdampfen, doch nur mit Euch
allen ist das moglich!
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Einnahmenubersicht
2022

11.249.547,18 €

Gesamte Einnahmen Ideeller Bereich

105.343,12 €

Gewinn durch Verkauf von Merch-Artikeln

36,48 %

Forder-
& Mitgliedsbeitrage

5214 %

Private Spenden

10,67 %

Nichtstaatliche
Forderungen’

| 0,71 %

Sonstige Einnahmen?

Fiir jeden in der Spendenverwaltung und - werbung

ausgegebenen Euro haben wir 11,30 € Spenden ' Nichtstaatliche Forderungen: 2 Sonstige Einnahmen:
ein g enommen Postcode Lotterie Deutschland (1.000.000 €), Einnahmen durch Geldauflagen, Erstattungen durch Kran-
' Gemeinsam Retten e.V. (200.000 €) kenkassen aus AAG, Energiepreispauschale




Ausgabenubersicht

2022

13.328.931,18 €

Gesamte Ausgaben

' Projektbegleitung:

Verschiedene Bereiche an Land unterstitzen und beglei-
ten unsere Rettungseinsatze auf dem Wasser und in der
Luft und sind damit essentiell fir deren Umsetzung. Dazu
gehoren das juristische Team, das Supervisionsteam,
Schiffsmanagement & Logistik, das Crewing-Team, die
operationelle Koordination und unser italienisches Team.
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16,47 % Verwaltung

® 7,42 % Verwaltung

5,08 % Spendenwerbung

® 3,97 % Organisationskoordination

8 3, 5 3 % Projekte

016,12 % Mittelweitergabe?
13,41 % Airborne

10,75 % Projektbegleitung’

® 0,13 % Sonstige Projekte

2 Mittelweitergabe:

Wahrend Europa weiterhin Menschen im Mittelmeer
ertrinken lasst und zivile Seenotretter:innen aktiv am
Retten hindert, antworten wir mit grenzenloser Soli-
daritat. Wir freuen uns, dass wir 2022 anderen zivilen
Seenotrettungsorganisationen unter die Arme greifen
konnten.

Informationen Uiber die Organisationen und Projek-
te, die wir unterstitzt haben, findet Ihr auf Seite 39.

37,43 % Betrieb Rettungsschiffe

5,69 % Media/PR, Advocacy, Events

Kostenaufstellung
Personalkosten

5.265.351,21 €

Personalkosten gesamt

81 ,93 % Projekte

39,51 % Betrieb Rettungsschiffe
23,95 % Projektbegleitung
11,02 % Media/PR, Advocacy, Events

7,45 % Zivile Luftaufklarung

18,07 % Verwaltung

Warum so hohe Personalkosten
auf unseren Schiffen?

Einige Positionen auf unseren groBen Schif-
fen (z.B. Offizier:innen, Elektriker:innen oder
Ingenieur:innen) mussen das ganze Jahr Uber
— auch im Hafen — besetzt sein. Das ist von
der deutschen Flagge vorgegeben. Diese Kon-
tinuitat kdnnen wir nur durch bezahlte Festan-
stellungen garantieren.

Zusatzlich ist es bei einzelnen Positionen flr
unsere Einsatze nicht immer mdglich, ehren-
amtliche Aktivist:innen zu finden. Auf den
Schiffen Sea-Watch 3 und Sea-Watch 4 waren
2022 im Durchschnitt 42 Personen festange-
stellt.

® 7,77 % Organisationskoordination
® 7,09 % Verwaltung

3,21 % Spendenwerbung
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Kostenaufstellung
Sea-Watch 3

Kostenaufstellung
Sea-Watch 4

830.812,03 €

Personalkosten 965.963,74 € Personalkosten

Betriebskosten

Wartung

Reisekosten & | | ~ a |
Verpflegung 266.867,4 € Betriebskosten 346.873,77 €
| | | |
| | Reisekosten & |
. | | i | |
Ausristung 127.687,76 € Ausrustung 85.014,84 €
| | | |

Kommunikation . 52.776,42 € | | Kommunikation I 30.273,06 € | |

| | | |

Sonstige Kosten l 45.957,36 € | | BeratunRgekaTsst_eﬁ I 23.900,00 € | |

| | | |

Rechts- & I 23.400,00 € | | Sonstige Kosten I 21.069,12 € | |
Beratungskosten

| | | |

Versicherungen I 18.789,54 € | | Versicherungen I 16.418,38 € | |

| | | |

Fahrzeugkosten I 15.643,43 € | | Fahrzeugkosten | 3.886,42 € | |

| | i L |

1. Januar — 31. Dezember 2022
Gesamtkosten: 2.203.674,49 € . | '

400.000 € 800.000 € 1. Januar — 31. Dezember 2022 I

Gesamtkosten: 1.987.201,44 € | '

400.000 € 800.000 €
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Kostenaufstellung
Sea-Watch 5

Kaufpreis der Sea-Watch 5: 4.460.000 €
Der Kauf des Schiffes wurde durch einen Kredit und eine Crowdinvest-Kampagne der GLS Bank ermdéglicht.

Betriebskosten

Personalkosten

Wartung

Reisekosten &
Verpflegung

Ausrustung

Sonstige Kosten

Kommunikation

Versicherungen

Fahrzeugkosten

Rechts- &
Beratungskosten

29.735,26 €

26.97113 €

15.695,99 €

10.903,30 €

8.411,09 €

7.590,5 €

187.844,16 €

163.771,46 €

77.82530 €

|
67.88183 €
|
|
|
|
|

Seit Oktober 2022 ist die Sea-
Watch 5 Teil der zivilen Flotte.
Anfang November wurde sie in
Hamburg getauft und fuhr dann
nach Flensburg, um auf ihre ers-
ten Einsatze im zentralen Mittel-
meer vorbereitet zu werden.

Die Sea-Watch 5 ist junger,
schneller und effizienter als die
Sea-Watch 3, die im Frlhjahr
2023 in den ,Ruhestand” ging.

Kostenaufstellung

Airborne und Flugzeuge

Wartung

Personalkosten

Betriebskosten

Reisekosten &
Verpflegung

Versicherungen

Raumkosten

Kommunikation

Rechts- &
Beratungskosten

Sonstige Kosten

Ausrustung

Fahrzeugkosten

26.158,83 €

71.712,75 €

50.231,99 €

20.247,24 €

15.068,61 €

7.068,37 €

4.988,92 €

85.209,92 €

788.747,93 €

39213717 €

325.376 €

Die Zahlenergebnisse in diesem
Bericht sind vorlaufig. Es liegt die
Bestatigung vom Finanzamt vor,
dass es zu einer Verzogerung der
Prifung unserer vergangenen
Jahresabschlliisse gekommen ist,
unser Verein seiner Steuererkla-
rungspflichten jedoch immer
plnktlich nachgekommen ist.

1. Oktober — 31. Dezember 2022
Gesamtkosten: 596.630,02 €

200.000 €

Sea-Watch.org

1. Januar — 31. Dezember 2022
Gesamtkosten: 1.786.947,73 €

700.000 €
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raktische
olidaritat in
risenzeiten

2015 begann alles mit einem Segelkutter. 2022 betreiben wir
zwei groBe Schiffe, ein kleines Schiff und zwei Aufklarungs-
flugzeuge. Die Mauern der Europadischen Union werden hoher,
die Strategien, zivile Seenotrettung zu blockieren, immer
ausgefeilter und abstruser. Zunehmende Kriminalisierung und
Repression zwingen uns, uns stetig zu vergroBern und neue
Handlungsstrategien zu entwickeln. Immer mehr menschliche
und finanzielle Ressourcen sind fur den normalen operativen
Einsatz auf dem zentralen Mittelmeer notwendig.

Zusatzlich hat das Krisenjahr 2022 die finanzielle Situation aller
zivilen Seenotrettungsorganisationen stark erschuttert. Auch
unsere Spendeneinnahmen sind um 6,8 % im Vergleich zum Vor-
jahr eingebrochen. Wir sind dankbar und froh Uber die anhal-
tende Solidaritat unserer Fordermitglieder und Spender:innen,
die uns auch in schwierigen Zeiten
zur Seite stehen. Durch sie haben
wir es geschafft, die Sea-Watch 5
zu kaufen. Auch das neue Rettungs-
schiff AURORA sowie unser zwei-
tes Aufklarungsflugzeug Seabird 2
konnten Anfang 2022 in ihren ersten
Einsatz starten.

Eine Vielzahl von engagierten Spen-
der:innen haben es uns ermdoglicht,
im Jahr 2022 entscheidende Schritte
in unserer operationellen Strategie
zu gehen. Besonders wichtig war
diese finanzielle Unterstitzung je-
doch auch, weil wir damit zusatzlich
die Arbeit anderer zivilen Seenot-
rettungsorganisationen unterstitzen
und férdern konnten.

38 Foto: Lars Hermes

Warum wir Gelder an

andere Organisationen weitergeben

Nur ein starkes, zivilgesellschaftliches
Blndnis kann sich fehlenden Rettungs-
kapazitaten der EU-Staaten an den euro-
paischen AuBengrenzen entgegenstellen.
Deswegen sind wir Teil der zivilen Flotte
und unterstutzen andere Organisationen
mit Geld und Know-How dabei, sich flur
Menschen auf der Flucht einzusetzen. Zu-
sammen bauen wir ein starkes Fundament
flr die zivile Seenotrettung und schitzen
uns vor Kriminalisierungsversuchen. AuBer-
dem maximieren wir die Rettungskapazita-
ten auf dem zentralen Mittelmeer — denn
wir brauchen so viele Schiffe wie mdglich
da drauBen. Es mag abgedroschen klingen,
aber im Falle der zivilen Seenotrettung ist
es wahr: Nur gemeinsam sind wir stark.

» Mit der Ubergabe des Biindnisschiffes Sea-Watch 4 und
einer Finanzspritze in Hohe von 1.009.000 € haben wir es
geschafft, dass die neu geformte Seenotrettungsorganisa-
tion SOS Humanity sofort operativ werden konnte. Bis
zum Ende des Jahres konnte sie 854 Menschen retten.

» Mit einer Zuwendung von 500.000 € haben wir die
SafePassage-Foundation unterstiitzt. Die Stiftung for-
dert Organisationen und Projekte, die sich fiir legale
Fluchtwege und sichere Héfen engagieren und sich der
Kriminalisierung von Flucht und Migration entgegen-
stellen.

» Mit 45.000 € forderten wir die griechische Menschen-
rechtsorganisation Equal Rights Beyond Borders. Sie
unterstiitzt Menschen auf der Flucht, die Opfer von
Kriminalisierungsvorwiirfen werden, mit rechtlichen
Mitteln.

Neben Forderungen anderer SAR-Organi-
sationen gehoren in diesen Ausgabenpunkt
auBerdem die Weitergaben von Geldsummen
an Kooperationspartner:innen, mit denen wir
gemeinsame Projekte umsetzen:

+ Search and Rescue Relief (228.000 €) und Eos Shipping
gUG (344.000 €): Gemeinsam mit der britischen Organisa-
tion SARRelief haben wir das AURORA-Projekt initiiert.
SARRelief unterstiitzte insbesondere in der technischen
Umsetzung des Projekts, wihrend die AURORA von Eos
gemanaged und betrieben wurde. Mehr Informationen

sind hier zu finden: sea-watch.org/mission/aurora
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https://sos-humanity.org/
https://safe-passage.org/en/
https://www.equal-rights.org/
http://sea-watch.org/mission/aurora

Welche
Unterstiitzungs-
moglichkeiten
gibt es noch?

Erstelle eine Spendenaktion:
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Bestelle Infomaterial, oder —

organisiere eine

Soli-Veranstaltung!

Setze auf der StraBBe ein
Zeichen fur Menschen-
rechte mit Kleidung fur

die zivile Seenotrettung aus
unserem Sea-Watch-Shop:

EZ4E
e

Cee

Wir sagen Danke — nach einem ereignisreichen Jahr 2022,
dessen Einsatze ohne Eure Unterstiitzung nicht méglich
gewesen wéren.

Foto: Stella Meyer
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Wir mdchten uns bei jedem:je-

der Einzelnen von Euch dafiir
bedanken, dass Thr Euren Teil
zum Projekt Sea-Watch bei-
tragt. Ob als Spender:in, For-
dermitglied, Aktivist:in oder
Initiative - sicher ist, ohne Euch
ware unsere Arbeit nicht mog-
lich. Danke fiir Eure Spenden,
Eure ehrenamtliche Mitarbeit,
Eure Zeit und Kraft, Euer Laut-
sein, Euer Mutmachen! 2022
war kein einfaches Jahr - doch
mit Eurer Hilfe konnten wir
uns den Herausforderungen
stellen und grofde Meilensteine
erreichen.

Ein besonderer Dank geht au-
RBerdem an unsere Biindnispart-
ner:innen bei United4Rescue,
an die Deutsche Postcode Lotte-
rie fiir ihre Unterstiitzung und
an die GLS Bank fiir ihre Hilfe
beim Kauf der Sea-Watch 5.

Wenn auch Du Dich mit
einer Fordermitgliedschaft
gemeinsam mit uns gegen
die todliche Politik des
Sterben-Lassens stellen
willst, findest Du hier
weitere Informationen:

s


https://sea-watch.org/spenden/aktion/
https://sea-watch.org/spenden/foerdermitglied/
https://shop.sea-watch.org
https://sea-watch.org/unterstuetzen/ 

© 2023 - Sea-Watch e.V.

Rechtssitz:
Sea-Watch e.V.
Moosdorfstr. 7 - 9, 12435 Berlin

V.i.S.d.P.:
Marlene Lippmann (Bereichsleitung Fundraising)
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Zeichnungen: Adrian Pourviseh
Lektorat: Neila Kemmer
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Menschenrechte!

Fabian Melber, Sophie Tichonenko, Stella Meyer, Tim
Wagner, Black Forest Collective, Lars Hermes, Bastian
Bochinski, Chris Grodotzki, Schwebewerk

Vorstand: Joshua Kruiger, Nora Bomke,

Vera Weithas, Raphael Cuadros

Kontaktdaten:

Allgemeine Anfragen: info@sea-watch.org

Presse & Medien: presse@sea-watch.org
Spender:innen: spenden@sea-watch.org
Fordermitglieder: seawatchverein@sea-watch.org
Vorstand: vorstand@sea-watch.org

Warum keine Telefonnummern? Als Verein im Themenfeld Migration und Flucht sind
wir sténdig Hass und Hetze ausgesetzt. Um Aktivist:innen und Mitarbeiter:innen zu
schiitzen, geben wir Telefonnummern nur nach Ricksprache heraus. Wir bitten um P s
Verstandnis! “ art—=
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Spende jetzt

Unsere Einsatze auf dem Wasser und in der Luft werden
durch Spenden finanziert. Um unsere Arbeit fortzufiihren,
sind wir auf Deine Unterstiitzung angewiesen.

Vielen Dank!

Spendenkonto : s sepamarmacra _ SR TR
IBAN: DE63 4306 0967 1239 7690 03 i : Zeig Flagge mit Klamotten fir die
BIC: GENODEM1GLS » GLS Gemeinschaftsbank . : : {7 ' s 3 zivile Seenotrettung aus unserem

Sea-Watch Supporters-Shop:
Weitere Spendenmdglichkeiten:

Foto: Paul Lovis Wagner

shop.sea-watch.org @

sea-watch.org/spenden/ (3) I
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https://sea-watch.org/spenden/
https://shop.sea-watch.org

Spendenkonto
IBAN: DE63 4306 0967 1239 7690 03

BIC: GENODEM1GLS « GLS Gemeinschaftsbank

sea-watch.org
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